Jeder Handgriﬂ muB sitzen, wenn die Lastwagen auf die bereitstehenden FluBféhren rollen. Der

Schiffsverkehr wartet nicht.

‘ URMITZ/NEUWIED. Die Zufahrtswege
zu den Rheinbriicken sind blockiert. Eine
untiberschaubare Schlange von Fliichtlin-
gen qudlt sich mit Hab und Gut iiber
Eisenbahn- und Autobriicken. Militarfahr-
zeuge dazwischen bahnen sich den Weg in
ihre Bereitstellungsrdume. Die dritte Kom-

panie des Koblenzer FernmeldebatalllonS»

-330 hat den Auftrag, aus der Falckenstein-
kaserne in ein Gelinde béi Nassau/Dach-
senhausen zu verlegen. Die Verkehrskom-
mandantur entscheidet, dal 60 Fahrzeuge
und 130 Soldaten mit drei FluBifahren der
Neuwieder FluBlpionierkompanie 800 iiber
den Rhein bei Urmitz gesetzt werden. Das

ist die Ausgangslage einer Ubung am

Montagmorgen.

'Als die ersten Fahrzeuge der Fernmelder
.an der Ubergangsstelle in der Nihe des
Kernkraftwerkes eintreffen, beginnt sich
der Herbstnebel langsam aufzulésen. Hier
am Wasser ist die Temperatur in der Nacht
unter den Gefrierpunkt abgesunken. Weifler
Rauhreif liegt iiber dem verblaBten Gras an
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der Fahrrampe. Die feuchte Kilte zieht den
jungen Soldaten selbst durch die Moleskin-
anziige und- die dickgefiitterten Parkas.
Jeder Atemzug endet in einer kleinen,
sichtbaren weilen Dunstfahne.

Im Nebel des Flusses tauchen dumpf-
drohnend die Fihren auf, Die Kraft von
zweimal 250 Pferden treibt sie voran: Mit
einem peitschenden Schlag auf das bran-
dende Wasser fallt die Ladeklappe nach
unten, als wenn sich das Maul' eines
Ungetiims offnet. Zwei Soldaten springen
von Bord und schieben mit raschen Hand-
griffen zwei Bohlen an die Ladeklappe, die
nun zur Auffahrt geworden ist. Wenige
Sekunden spiéter rollt der erste Fiinftonner
die Rampe hinunter und fahrt mit aufheu-
lendem Motor auf die wartende Fihre.

Auf der Ladeflache gibt ein Emwei‘s'ér‘

Handzeichen und dirigiert den Lastwagen
exakt zu seinem Stellplatz. Auf der Briicke
iiberwacht der Kommandant, ein Feldwebel
an der Haspel, jede Bewegung. Ein Auge hat
er stets auf den fliefenden Schiffsverkehr
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auf dem Rhein gerichtet. Die drei Fahren
miissen sich Liicken suchen, um zum
anderen Ufer durchzuhuschen.

" Drei Monate hat der Kommendant seinen.

Job gelernt. Der Kommandantenschein
berechtigt ihn, auf einem bestimmten
Abschnitt des Rheins die Fihre vom Typ
»Mannheim* iiberzusetzen. Mit jeder Krip-
pe, jeder Untiefe und jedem Felsen im
FluBlauf muB er vertraut sein, Viel Verant-

‘wortung trégt der Soldat fiir Besatzung und

~Passagiere®, 90 Tonnen Nutzlast, im Vertei-
digungsfall 120, kénnen die Mannheim-
Fahren verkraften,

Nachteilig wirkt sich die Bauweise der
Fshren auf den raschen Ubersetz-Betrieb
aus. Nur: von einer Seite konnen die

Fahrzeuge auf die Fahre auffahren. Das

bedeutet, daB ein Weg stets riickwirts
zuriickzulegen ist. Doch die Kraftfahrer

" haben auch dieses Problem rasch im Griff.

Sicher steuern die Funker, die Gefreiten,
Unteroffiziere und Feldwebel ihre Fahrzeu-
ge _auf‘ die E&hre. Ein Maschinenunteroffi-

An der Haspel der Mannheim-Fihre: Komman-
dant Feldwebel Helmut PreuBer. :

zier, ein Maschinist, ein FluBpionier und ein
Steuermann stehen dem Kommandanten

_zur Seite. Im Ernstfall (oder bei einer

Ubung) schlaft die Besatzung an Bord.
Unter dem Ladeheck verbirgt sich ein
Mannschaftsraum fiir acht Soldaten und ¢ ein
Raum fiir den Kommandanten mit seinem
Steuermann. Ein eigener Feldkoch verpflegt
die Besatzung.

Nur eine Woche etwa im Monat sind die
Soldaten auf ihrer Fihre, der Rest der Zeit
geht fiir Ausbildung und technischen Dienst
drauf. Da ist schon allerhand Fingerfertig~-
keit notwendig, um die béiden 40 Liter
Diesel pro Stunde fressenden Motoren
intakt zu halten,

" Nach knapp zwei Stunden sind ,Mann

und Maus* sicher auf der anderen FluBseite.
Die Herbstsonne hat inzwischen den Reif

‘tauen lassen. Der Boden weicht auf. Die
- Kompanie riickt ab in Richtung Nassau.

Dort wird sich eine dreitigige Fernmelde- -
ibung anschlielen. v i




